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Slys medal sjomanna
a Islandi arin 2001-2005

Agrip

Tilgangur: Sjémennskan er eitt heettulegasta starf
samfélagsins. Arin 1966-1989 létust 89/100.000
sjomenn /4ri 4 fslandi. Markmid rannséknarinnar
var a0 kanna i forvarnarskyni addraganda og
umfang slysa 4 sj6 vid Island & drunum 2001-2005.
Efnividur og adferdir: Kannadar voru til-
kynningar til rannséknarnefndar sjéslysa og
Tryggingastofnunar  rikisins  og  yfirfarin
NOMESCO slysaskrda a4 bradaméttoku Land-
spitala. Par eru upplysingar um orsakir slyss,
averka, starfsreynslu hins slasada, vedurlag,
sjolag, tegund veida, tegund skips og fleira. Metin
var averkaskor innlagdra (Injury Severity Score).
Nidurstodur: A timabilinu urdu 17 banaslys,
par af 14 starfstengd, sem jafngildir 54/100.000
sjomonnum/ari. Tryggingastofnun barust 1787
tilkynningar, ad medaltali 357 & ari (7% starfandi
sjomanna). Alls voru 223 metnir til varanlegrar
ororku (medaltal 14,7%). Til slysa- og bradadeildar
Landspitala leitudu 826, 52 voru lagdir inn og
var averkaskor peirra ad medaltali 55 (1-16).
Flest slysin (87%) urdu & fiskiskipum, par af
51% & togurum. Slysin urdu oftast i gédu veori,
vio dagsbirtu og hja reyndum sjéménnum.
Algengastir voru averkar 4 utlimum, sérstaklega
a hondum.

Alyktun: Slys eru tid medal sjémanna en
banaslysum hefur feekkad talsvert sidustu aratugi.
Flest slys veroa a fiskiskipum vid g6dar adsteedur
hja reyndum sjémoénnum sem bendir til pess ad
huga purfi ad vinnuadferdum um bord.

Inngangur

Fiskveidar eru ein af undirstéduatvinnugreinum
Islendinga par sem sjdvarafurdir voru 42% af
atflutningsverdmeetum pjédarinnar arid 2007.!
Sjémannsstarfid er pvi pjodhagslega afar mikil-
veegt par sem umfangsmiklar fiskveidar eru
stundadar vid Island auk pess sem miklir milli-
landaflutningar eiga sér stad allt arid um kring.
Um 2000 skip og batar eru skrad 4 fslandi, flest
fiskiskip, en um 5000 manns hafa atvinnu a sj¢ hér a
landi, auk islenskra kaupskipasjémanna sem sigla
ad og fra landinu a erlendum skipum. Samkveemt

erlendum rannséknum er sjémannsstarfid talid
pad heettulegasta i samfélaginu, par sem skrad
tioni banaslysa er oftast heest i peirri starfssétt
eda um 100-400 af hverjum 100.000 sjomoénnum
sem starfa vid fiskveidar>* Tidni banaslysa &
kaupskipum er mun leegri eda 37-45 af hverjum
100.000 starfandi sjomoénnum & ari.> ¢ Samkvaemt
islenskri rannsokn timabilid 1966-1986 létust 89
af hverjum 100.000 sjomoénnum arlega vid storf
sin og sjomonnum er einnig heettara en 6drum
starfsstéttum vid ad bida bana i slysum eftir a0 1
land er komid.” Slysavarnir hafa p6 borid drangur
par sem banaslysum feekkadi 4 timabilinu 1980-
2005ur15i2,4 4 ari.®

Tidni vinnuslysa, annarra en banaslysa, er
einnig mun heerri hja sjomoénnum en i flestum
60rum starfsgreinum.’ Samkveemt skyrslu fra
Evrépusambandinu er tioni vinnuslysa sem
leida til meira en priggja daga vinnutaps heest
vid fiskveidar eda um 2,4 sinnum algengari en
hja verkamonnum i byggingarvinnu sem talin
er heettulegasta starfsgreinin i landi.® Slys um
bord i fiskiskipum verda oftast vid medhondlun
veidarfeera.> ° Ekki hafa verid birt gogn um slys
oénnur en banaslys hja islenskum sjoménnum.

begar pessi rannsokn var gerd voru slys a sjé
skrad skipulega a premur stodum & Islandi. Skylt
er samkvaemt 16gum ad tilkynna o6ll slys 4 sjo til
rannsoknarnefndar sjoslysa (RNS). Bétaskyld
vinnuslys parf ad tilkynna til Tryggingastofnunar
rikisins (TR) og pa purfa ad fylgja med
upplysingar um addraganda og adsteedur slyssins.
A slysa- og bradadeild Landspitala eru allar
komur vegna slysa skrddar samkvaemt norrena
slysaskraningarkerfinu (NOMESCO) en par er ad
finna sérstakan islenskan undirflokk fyrir slys 4 sj6
par sem ytarlega er greint frd orsok, addraganda
og ytri adsteedum er slysid vard.

Tilgangur rannséknarinnar var ad kanna
umfang slysa & sjomoénnum hér 4 landi arin 2001-
2005 med pvi ad yfirfara pessar skraningar, afla
sem bestra upplysinga um orsakir og vid hvada
adstedur slysin urdu og hvada afleidingar pau
hofdu 1 for med sér. Slikar upplysingar meetti nyta
i forvarnarstarfi til ad auka 6ryggi sj6farenda.
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Tafla I. Slys medal sjomanna & Islandi 2001-2005. Taflan synir yfirlit yfir banaslys tilkynnt til Rannséknarnefndar sjoslysa,
bdtaskyld slys tilkynnt til Tryggingastofnunar rikisins (TR) og komur & Landspitala vegna slysa & sjo timabilid 2001-2005.

Einnig eru gefin medaltdl fyrir allt timabilid.

Ar 2001 2002 2003 2004 2005 Samtals Medaltal
Banaslys

Fjoldi starfandi sjomanna 6000 5300 5100 4600 5100 5220
Fjoldi banaslysa 7 2 2 3 3 17 3,4
Banaslys/10° starfandi sjomenn/ar 117 38 39 43 20 64
Tilkynningar til TR

Fjoldi tilkkynninga til TR vegna slysa 336 395 364 333 359 1787 357
4 sjomoénnum

Par af mal sem endudu med 36 44 46 56 41 223 45
Ororkumati

Tidni slysa annarra en banaslysa 5600 7453 7137 7239 7039 6894
fyrir hverja 10° starfandi sjomenn/ar

Hlutfall tilkynninga af fiélda 5,6 7,5 71 7,2 7,0 6,8
starfandi sjomanna

Komur & Landspitala

Fjoldi koma & bradaméttoku 170 145 191 163 157 826 165,2
vegna slysa a sjé

Hiutfall koma af fiélda starfandi 2,8 2,7 3,7 3,5 3,1 3,2
sjomanna

Fjoldi innlagna 8 5 18 9 12 52 10,4
Hiutfall innlagna af komum 4,7 3,4 9,4 55 7,6 6,1
Hlutfall innlagna af fjélda starfandi 0,1 0,1 0,4 0,2 0,2 0,2
sjbmanna

Komur/10° starfandi/ar 2833 2736 3745 3543 3078 3187

Efnividur og adferdir

A0 fengnu leyfi Persénuverndar og Visinda-
sidanefndar var farid yfir 6ll slysatilvik 4 &runum
2001-2005 sem skrad voru hja RNS, TR eda
i norreena slysaskraningarkerfid sem komur
vegna slysa a sj6. Vid athugun 4 banaslysum
a sj6 var notast vid skyrslur RNS um banaslys
sem ordid hafa um bord i skipum og batum i

||\\\ ///II }
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Mynd 1. Starfsreynslu slasadra sjomanna. Myndm synir dreifingu slysa eftir starfsaldri
slasadra. Banaslys eru ekki tekin med. Steersti einstaki hopurinn hefur minna en 5 dra
starfsreynslu en meirihluti slasadra (70%) hefur yfir 5 ara starfsreynsiu.

30 LAKNAbIasis 2010/96

islenskri eigu. Hja TR fengust upplysingar um
fiolda tilkynninga vegna boétaskyldra slysa hja
sjomonnum, fjolda peirra sem metnir voru til
varanlegrar leeknisfreedilegrar 6rorku og hversu
mikil htn var. Ur norraena slysaskraningarkerfinu
sem er framvirk skrdning fengust upplysingar
um timasetningu slyss, tegund skips, adgerd
skips pegar slys atti sér stad, upplysingar um
vedurfar (vindhrada, skyggni, trkomu, sj6lag),
starfsreynslu hins slasada og hvort slysid leiddi
til innlagnar & sjikrahds. Ennfremur var skrad
hvar i skipinu slysid vard, orsok, ytri adstedur
og hvada likamssveedi vard fyrir averka. Fyrir
pa sem 16gdust inn & sjikrahts vegna averka var
reiknad 4verkaskor samkveemt ISS-kerfi (injury
severity score)'! par sem likamanum er skipt i sex
sveedi og gefin 1-6 dverkastig (abbreviated injury
scale) fyrir hvert peirra eftir alvarleika averka.
Stig priggja mest slosudu likamssvaedanna eru
sidan hafin upp i annad veldi og 16gd saman.'
Samkveemt ISS-kerfinu teljast <3 stig litill averki,
4-8 stig medalaverki, 9-15 stig mikill averki, 16-
24 stig alvarlegur averki, =25 stig lifsheettulegur
averki en vid 75 stig eru lifslikur engar og averkar
leida til dauda.

Upplysingar um fjolda manna starfandi vid
fiskveidar a4 drunum 2001-2005 eru fengnar tur
vinnumarkadsrannsékn Hagstofu Islands og eru



birtar par med 60rum hagtélum 4 heimasiou
Hagstofunnar.” Rannséknargdgn voru unnin med
Excel toflureikni.

Nidurstodur

Rannséknarnefnd sjoslysa

Til rannséknarnefndar sjéslysa voru tilkynnt
samtals 17 banaslys & sj6 umhverfis sland a
arunum 2001-2005 eda ad medaltali 3,4 4 ari.
Tidni banaslysa & timabilinu var pvi 64 4 hverja
100.000 starfandi sjomenn 4 ari (tafla I). T tengslum
vid fiskveidar létust 13 (76,5%), einn lést vid
pangskurd en prir voru ekki starfandi sjomenn. Ef
einungis eru tekin starfstengd banaslys, sem voru
14, var tioni banaslysa ad medaltali 54 af hverjum
100.000 starfandi sjoménnum & ari. Banaslysin
17 urdu 4 12 skipum en 11 drukknudu pegar
sex skipanna forust, tveir féllu ttbyrdis og tveir
drukknudu { hofn. Tveir 1étust af averkum eftir
slys um bord. Engin banaslys urdu 4 kaupskipum
a timabilinu.

Tryggingastofnun rikisins

Arin 2001-2005 voru 1787 slys & sjomonnum
tilkynnt til Tryggingastofnunar rikisins (TR)
eda ad medaltali 357 & ari. Hlutfall slasadra af
starfandi sjomoénnum reyndist vera svipad ol
arin eda um 7% (tafla I). Alls voru 223 sjémenn
metnir til 6rorku eftir vinnuslys, par af 46 med 1-
9% ororku, 173 med 10-49% ororku og fjorir med
50-70% ororku. Medaltal 6rorkumats var 14,7% og
midgildi var 12%.

Slysa og bradadeild Landspitala

A slysa- og bradadeild Landspitala voru skradar
826 komur vegna slysa 4 sj6 (tafla I) & timabilinu
eda a0 medaltali 165 sjomenn 4 ari og um 3,2%
starfandi sjomanna. Af pessum 826 voru 84
erlendir rikisborgarar (10%). Medalaldur var 37
ar (8-80 ar). Eftir komu & slysa- og bradadeild
voru 52 sjémenn lagdir inn & Landspitala eda
6,2% af peim sem pangad leitudu. Legutimi &
sjikrahdsi var ad medaltali 2,7 dagar (1-21 dagur).
Prir innlagdra sjiklinga voru ekki med averka
sem heegt var ad meta med 4verkaskori (tveer
ofkeelingar, ein eitrun). Averkaskor 49 innlagdra
var a0 medaltali 5,5 stig (1-16 stig) og midgildid
var fjorir. Samkveemt averkaskori var averki litill
eda i medallagi hja 34 (70%), mikill hja 14 (29%) og
einn var med alvarlega dverka. Enginn var metinn
med lifsheettulega dverka og enginn af peim sem
komust & sjikrahtisid 1ést 4 timabilinu.

Teeplega 70% slasadra sjomanna reyndust hafa
meira en fimm dra starfsreynslu en steersti einstaki
aldurshépurinn hafdi p6 starfsreynslu undir fimm
arum (mynd 1).

FRADIGREINAR

RANNSOKN

Tafla Il. Stérf sem unnin eru pegar slys verda um bord i skipum. Banaslys eru ekki
talin med. Algengast er ad slys verdi vid medhdndlun veidarfaera.

Slys um bord i Slys um bord i Allar komur vegna
fiskiskipum 68rum skipum slysa a sjo

Starf Fjoldi Hiutfall Fjoldi Hiutfall Fjoldi Hlutfall
Taka inn veidarfeeri 183 27,6 5 5,6 188 22,8
Vidhaldsvinna 7 11,6 26 28,9 103 12,5
Vinnsla & afla um bord 89 13,4 1 1,1 90 10,9
Ganga fra fiski i lest 64 9,7 1 1,1 65 79
Slaka veidarfserum 58 8,8 0,0 58 7,0
Losun og lestun 38 5,7 13 14,4 51 6,2
Vinna i eldhusi og prif 36 5,4 7 7,8 43 52
Vidhald veidarfeera 41 6,2 0,0 41 5,0
Frivakt 27 4,1 8 8,9 35 4,2
Hifingar 25 3,8 5 5,6 30 3,6
Landfestar 13 2,0 6 6,7 19 2,3
Vardstada 6 0,9 10 11,1 16 1,9
Ferdir milli skipa 5 0,8 8 8,9 13 1,6
Samtals 662 90 752 100,0

Teqund skipa, teqund veida 0g slysstadur um bord
Alls reyndust 717 (87%) peirra sem leitudu til
slysa- og bradadeildar hafa slasast um bord i
fiskiskipum og leiddu 48 slysanna til innlagnar
eda 7%. Af flutningaskipum komu 52 (6,3%),
farpegaskipum 14 (1,7%), vardskipum 11 (1,3%),
pjonustuskipum 19 (2,3%) og af 6drum skipum
13 (1,6%). Vegna slysa um bord i skipum 6drum
en fiskiskipum komu pvi 109 og voru fjérir peirra
lagdir inn eda 3,6%. Af pessum fjérum komu tveir
vegna slysa & farpegaskipum, einn af hradbati og
einn af seglskutu.

Af slysum um bord i fiskiskipum urdu 366
(561%) vid togveidar, 102 (14%) linuveidar, 93
(13%) netaveidar, 33 (5%) dragnétaveidar, 20
(3%) noétaveidar, 18 (3%) reekjuveidar en 11% vid
annars konar veidar en hér eru taldar. Tafla II
synir ad langflest slys verda pegar veidarfeeri eru
dregin inn (28%) en algengar orsakir eru einnig
vidhaldsvinna og fragangur & afla um bord. |
60rum skipum en fiskiskipum verda slys oftast vid
vidhaldsvinnu (29%).

Tafla III synir ad flest slys verda & pilfari skips
eda 395 (46% af komum, en 53% ef fiskiskip eru
tekin sérstaklega) en slys virdast einnig vera ti0 {
vinnslurymi (11,5%) og lest (11%).

Vedurlag, sjélag og ytri adstaedur

I flestum tilfellum (95%) var skrad vedurlag
pegar slysid atti sér stad, eins og vindhradi,
sjolag, urkoma og skyggni. Pegar slysid vard var
vindhradi <5 m/s 1501 tilfelli (63%), 5-10m/si124
tilfellum (15,6%), 11-15 m/s 1 99 tilfellum (12,5%),
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Tafla lll. Slysstadur um bord i skipum. Hér eru ekki tekin med banaslys. Flest slys verda

a pilfari skipa.

Stadsetning Fjoldi slysa i fiskiskipum | Fjoldi slysa i 68rum skipum | Alls Hiutfall (%)
pilfar 356 39 395 45,8
Vinnslurymi 89 2 91 11,5
Lest 84 7 91 10,8
Vélarim 25 7 32 3,2
Adgerdarrymi 23 1 24 3,0
Eldhus og bur 19 4 23 2,4
Gangur 16 9 25 2,1
fbusir / Kaetur 16 4 20 2,1
pilfarshus 15 15 1,9
Stigar 1 4 15 1,4
Stjornpallur 9 9 18 1,2
Utan skips 7 8 15 0,9
Geymslur 6 1 7 0,8
Kranar 2 2 0,3
Tankarymi 1 2 3 0,1
Méstur 1 1 0,1
Ekki skrad 49 5,9
Samtals 680 97 826
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16-20 m/s 1 60 tilfellum (7,5%) og > 20 m/s i 11
tilfellum (1,4%). Meirihluti slysa (78%) vard i
litilli eda engri tdrkomu og um 60% slysa urdu i
dagsbirtu. Eins og sést 4 mynd 2 vard meirihluti
slysa i fremur lygnum sj6. I 86% tilfella var skrad
hvort um ytri orsakir hafi verid ad reda, en 75%
slasadra toldu engar ytri orsakir hafa att patt i
slysinu og adeins 19% tilgreindu sj6lag sem ytri
orsok. 1 92% tilfella var tima- og dagsetning skrad.
Flest slys urdu ad degi til milli k1. 10 og 18 og nadi
slysationi hdmarki milli kl. 14 og 16. Slysatidni var
heest i febrtiar og mars en leegst i sumarmanudum
og i desember.

Tequndir dverka

Eins og kemur fram { t6flu IV verdur meirihluti
averka vegna hoggs (53%), annadhvort vid
arekstur eda fall, en klemma eda kramning er
einnig algeng orsok. Alls voru skradir 906 dverkar
eftir 817 slys. i 89 tilfellum voru &verkar & fleiri
en einu sveedi. Niu peirra sem komu voru ekki
med dverka sem heegt var ad flokka a4 pennan hatt
(rafsudublinda, eitranir, svimi, ofkeeling). Averkar
4 atlimum voru 71% allra averka, averkar 4 hofud
og hals 5%, brjéstholsaverkar 9%, hryggjaraverkar
7,6%, averkar eda augum 6,8%,
kvidarholsaverkar 1% og mjadmagrindardverkar
0,2%. Averkar & hendur nedan ulnlids voru

a andliti

algengastir eda 1 34% tilfella. Averkar & hondum
reyndust algengari um bord i fiskiskipum (37%)
en 60rum skipum (20%) en skipting averka eftir
likamssveedum var svipud ad 6dru leyti milli

fiskiskipa og annarra skipa. I samanburdi vid
heildarhépinn reyndist hépurinn sem purfti
innlogn 4 Landspitala ekki frabrugdinn hvad
vardar averkamynstur, tegund veida, vedurlag,

sjolag eda adra ytri peetti.

Umraeda

begar nidurstodur pessarar rannséknar eru bornar
saman vid eldri rannséknir sést ad banaslysum
a sj6 hefur feekkad mjog sidustu aratugi. Flest
banaslys verda pegar skip farast og pau voru 89 a
hverja 100.000 starfandi sjomenn arin 1966-1986”
en reynast ni vera 54 & hverja 100.000 starfandi
sjomenn ad medaltali 4 ari. Tidni banaslysa
leekkadi ar 15 1 2,4 4 ari timabilid 1980 til 2005.%
Umtalsverdur arangur virdist pvi hafa nadst i
slysavornum sjémanna undanfarna fjora aratugi.
ZEtla ma ad menntun skipstjornarmanna og pjalfun
sjomanna i Slysavarnaskola sjémanna hafi skilad
gédum drangri, en ymsir adrir peettir geetu skipt
hér mali, eins og beett pyrlubjorgunarpjénusta,
framfarir i vedurfraedi og vedurspam, framfarir
i siglingateekni og almennt betri skip. Hja
Siglingastofnun hefur undanfarin ar verid unnid
markvisst ad pvi ad meela stodugleika skipa og
lagfeera ef eitthvad hefur fundist athugavert og
telja menn ad pad hafi skilad arangri.*

Tidni banaslysa & sj6 er p6é6 enn ha i
samanburdi vid vinnutengd banaslys i landi.
Starfstengd banaslys hja 5220 sjoménnum eru 14
a sama timabili og tilkynnt eru 12 daudsfoll vegna
vinnuslysa medal allra starfsgreina i landi.’> ¢ |
samanburdi vid nidurstodur erlendra rannsékna
virdast starfstengd banaslys a sj6 vera alika tid
hér 4 landi og pau eru i Astraliu (56,/100.000) og
Noregi (68/100.000).°

Tidni annarra slysa en banaslysa er einnig ha
eins og sést 4 pvi ad tilkynningar til TR vegna slysa
a sjomonnum na 7% af heildarfjolda starfandi
sjomanna arlega og um 45 sjomenn eru metnir
til 6rorku a ari eftir slys. Samkveemt uppgjori TR
& arunum 2001-2005 voru sjémenn 21% af dllum
peim sem metnir voru med 10-49% ororku eftir
slys.” Oll slys hjd sjoménnum & ad tilkynna til
TR med sérstoku eydubladi en tryggingarbotaleg
stada sjomanna er si sama og annarra launpega.
Utgerdarfélog greida sjomonnum afram laun en
fa sidan endurgreitt fra TR 6likt pvi sem & vid
hja 6drum starfsstéttum. Pratt fyrir hda tioni
slysa og fjolda innlagna & sjakrahis virdist ekki
vera algengt ad sjomenn slasist lifsheettulega
samkveemt daverkaskori og enginn peirra sem
l6gdust inn 4 Landspitala lést af voldum
averkanna 4 rannséknartimabilinu.

Svo virdist sem verkefni manna um bord



valdi slysunum frekar en vedur, sj6lag eda birta.
Athyglisvert er ad flest slys virdast eiga sér stad
vid godar adstedur, litinn vind, tiltdlulega litinn
sjo, 1 engri drkomu og um hdabjartan dag. Ztla
meetti ad skyringin veeri st ad flestir veeru vid
vinnu i gédu vedri en stadreyndin er st ad flest
slys verda um bord i togurum sem eru ad veidum
i 6llum vedrum. Ekki er ljost af hverju slysatidni
neer hdmarki seinni part dags en hugsanlega
skiptir par mali preyta sem fylgir vaktavinnukerfi.
[slensk rannsékn & &hrifum hvildar & heilsu og
oryggi sjomanna bendir til pess ad meirihluti sjo-
manna vakni preyttir og ad pad komi fram svefn-
gloppur 1 voku baedi seinni part neetur og seinni
part dags.’® Mikilvaegt er pvi ad studla ad pvi ad
sjomenn hafi g6da hvildaradstodu og fai neegilega
hvild 4 milli vinnulota. Slysin verda helst a vetrar-
manudum sem ventanlega tengist pvi ad pa eru
flestir tthaldsdagar. Uthaldsdagar eru ad jafnadi
feerri i desember en adra manudi arsins og pad
skyrir sennilega laegri slysationi pann manud.
Nénast 6ll banaslys og mikill meirihluti ann-
arra slysa eiga sér stad a fiskiskipum. Slys um
bord 1 kaupskipum virdast fatid, en ekki fengust
upplysingar um fjolda starfandi sjomanna a kaup-
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Ihafede

Mynd 2. Sjdlag pegar slys vard. Myndin synir dreifingu slysa eftir pvi hvernig sjélag var
begar slys dtti sér stad. Hér eru ekki tekin med banaslys. Meirihluti slysa verdur { lygnum sjo.

Ladautt = engar garur sjast.

Sjolitio = 6lduhced metin 0,1-0,5 m.
Talsverdur sjor = olduhced metin 1,25-2,5 m.
Storsjor = olduhced metin 6-9 m.

Hafrot = olduhced metin 9-14 m.

skipum par sem pau eru nanast 6ll skrad erlendis
og skipverjar pvi ekki 16gskradir hérlendis.

/Atla meetti ad reynslulitlir sjomenn lentu frekar
i slysum en peir reyndari, en athyglisvert er ad
69% slysa verda hja sjomonnum med meira en

Tafla IV. Tegund &verka. Fjéldi slysa flokkast eftir teqund averkans. Banaslys eru ekki tekin med. Meira en helming

dverka ma rekja til héggs vid arekstur eda fall.

Orsdk averka Fiskiskip Onnur skip Oll skip
Fjoldi Hiutfall Fjoldi Hiutfall Fjoldi Hiutfall
hogg, skellur vegna éarekstrar 215 30% 28 26% 243 29%
hdgg, arekstur vid hlut & hreyfingu 158 22% 18 17% 176 21%
hogg, arekstur vid kyrrstaedan hlut 51 7% 10 9% 61 7%
arekstur, annar 6 1% 6 1%
hogg, skellur vegna falls 161 22% 35 32% 196 24%
fall & einum fleti, hrésun 67 9% 11 10% 78 9%
fall & einum fleti, skrikun 48 7% 7 6% 55 7%
lagt fall eda stokk 14 2% 5 5% 19 2%
hatt fall eda stokk 14 2% 3 3% 17 2%
fall i eda Ur stiga 14 2% 7 6% 21 3%
fall, annad 4 1% 2 2% 6 1%
kramning 130 18% 12 1% 142 17%
skurdur, héggning, ségun 77 11% 6 6% 83 10%
stunga, énnur innprenging 41 6% 2 2% 43 5%
brad ofareynsla likamans 35 5% 17 16% 52 6%
brad ofareynsla vid ad lyfta. 10 1% 6 6% 16 2%
brad ofareynsla vié ad draga, toga, yta 8 1% 3 3% 11 1%
ofareynsla vid annad 17 2% 8 7% 25 3%
adskotahlutur 34 5% 3 3% 37 4%
adskotahlutur i auga 27 4% 27 3%
adskotahlutur annad 7 1% 6 6% 13 2%
annad/étilgreint 24 3% 24 3%
samtals 77 109 826
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fimm 4ra starfsreynslu. Par sem flest slysin verda
vid toku & veidarfeerum ma eetla ad reyndari sjo-
menn séu frekar hafdir vid pau storf en peir sem
6reyndari eru. Ekki er heegt ad ttiloka ad med tim-
anum verdi menn keerulausir eda gleymi ad geeta
a0 sér. Athygli peirra reyndari, sem oftar hafa lent
i erfioum adsteedum, slaknar ef til vill pegar vel
vidrar og adsteedur eru goédar. Storf vio medferd
veidarfeera valda flestum slysum og samrymist
pad nidurstodum rannsékna fra Frakklandi® og
Danmérku.” Togveidar virdast vera heettulegustu
fiskveidarnar par sem 51% slysa verda vi0 slikar
veidar en einungis 4% slysa sem koma til meo-
ferdar a Landspitala verda a nétaveioum.

Skipting slysa eftir orsokum i pessari rannsdkn
er nanast eins og i nidurstodum rannséknar a
orsokum 576 slysa & fiskiménnum sem komu til
medferdar a slysadeild i Esbjerg i Danmorku 1990-
19972 Stadsetning averka a likamann er mjog
svipud i pessari rannsokn og i franskri rannsékn
timabili® 1996-2001° og norskri rannsékn timabilid
1991-1996.*' Algengast er ad averkar séu & ut-
limum og par af eru averkar & hondum algeng-
astir.

[ pessari rannsokn var leitad eftir upplysing-
um dr premur mismunandi skrdm sem feert er
i eftir mismunandi skilyrdum. Verdur pad ad
teljast helsti veikleiki rannséknarinnar. Nokkud
oruggt er ad 6ll banaslys eru tilkynnt til rannsékn-
arnefndar. Samkveemt 16gum ber skipstjora, tt-
gerdarmanni, Tilkynningarskyldu islenskra skipa,
Landhelgisgaeslu, 16gregluyfirvéldum eda 6drum
sem fregna af banaslysi 4 sjo skylda til ad tilkynna
og ganga ur skugga um an undandréattar ad rann-
s6knarnefnd sjoslysa féi vitneskju um slysid.” Slys
onnur en banaslys eru einnig tilkynningaskyld
til nefndarinnar en pad synir sig ad adeins 24%
peirra slysa sem tilkynnt voru til TR 4 timabilinu
sem rannsoknin fjallar um voru jafnframt tilkynnt
rannsOknarnefnd sjéslysa.” Brynt er ad beeta upp-
lysingafleedi til nefndarinnar.

Tilkynningar um slys berast TR af 6llu landinu
og ma pvi eetla ad st skraning gefi besta mynd af
tioni slysa hja sjomonnum. Tilkynning til TR er
had peim skilyrdum ad slysid sé bétaskylt og er
pad godur hvati til ad skraning fari fram. Oljést
er hversu morg minnihattar slys eru ekki tilkynnt
og rannsoknin neer pvi ekki til allra slysa & sj6, en
gera ma rad fyrir pvi ad alvarleg slys séu avallt
tilkynnt.

A slysa- og bradadeild Landspitala eru skradar
allar komur vegna slysa, baedi minni- og meiri-
hattar averkar. Ekki er vitad hversu margir sem
lenda i slysum 4 sj6 leita til annarra sjikrahtisa eda
heilbrigdisstofnana 4 fslandi, nema pad sé tilkynnt

til TR eda rannsdknarnefndar. Pannig er norreena
slysaskrain ekki lydgrundud, en kosturinn vid
pessa skra er ad hun er framsyn og i henni felast
miklar upplysingar um adsteedur pegar slys verda.
Starfsfélk slysa- og bradadeildar skréir stadladar
upplysingar fra sjiklingnum vid komu en geedi
skrdningar verda alltaf had svarhlutfalli, na-
kveemni skrasetjara og peim sem veitir upplys-
ingarnar.

[ pessari rannsokn hafa pessar prjar skrar verid
teknar saman til ad fa heildreena mynd af slysa-
tioni hja sjomoénnum en 1 pvi felst akvedin 6vissa.
Audveldara veeri ad gera sér grein fyrir umfangi
vandamalsins ef til veeri ein slysaskra 4 Islandi
med vel skilgreindum inntokuskilyrdum, breyt-
um og godu eftirliti med ad tilkynningarskyldu
veri sinnt. Slysaskra Islands gefur moguleika &
slikri skraningu en pa purfa sjikrahts og heilsu-
geeslustodvar ad senda inn tilkynningu um sjéslys
ar Sogu, sjukraskrarkerfi viokomandi stofnunar.
Upplysingar um séknardaga, tithald skipa 4 sj6 og
fjolda sjbmanna um bord pyrfti ad tengja vid skran-
inguna. Hafin er gerd samreemds gagnagrunns
um slys a sj6 ad tilstudlan Siglingastofnunar
Islands { samvinnu vid Rannséknarnefnd sj6-
slysa. Par sem flest slys hja sjomoénnum verda vid
godar ytri adsteedur og hja ménnum med fremur
langa starfsreynslu er frekari rannsékna porf a
vinnuadferdum og 6ryggisradstéfunum um bord.
Sérstaklega 4 petta vido um bord 1 fiskiskipum
par sem starfid virdist vera mjog aheettusamt.
Naudsynlegt er ad reyna ad beeta vinnuadferdir og
faekka pannig slysum i pessari starfsstétt.

Alyktun

Eins og hja 60rum pjédum er tidni vinnuslysa
hja islenskum sjoménnum ha, beedi banaslysa og
annarra slysa. Slysin verda oftast vid godar ytri
adsteedur og ma oftast rekja pau til vinnuadferda.
Beeta parf skraningu pessara slysa & landsvisu
med samreemingu skraningaradferda og med pvi
ad allar sjikra- og heilbrigdisstofnanir innleidi
NOMESCO slysaskraningakerfi. Pa parf einnig
ad rannsaka ndnar vinnulag sjémanna svo finna
megi orsakir hinna tidu slysa og beita forvérnum
markvisst.

Pakkir

Hinar bestu pakkir fa Gisli Viggésson og Jon
Bernédusson hja Siglingastofnun Islands fyrir
hvatningu til verksins og studning. Ingibjorg
Richter 4 upplysinga- og teeknisvidi Landspitala
feer miklar pakkir fyrir adstod vio 6flun gagna.
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Fatal accidents and non-fatal injuries amongst seamen in Iceland 2001-2005

Objectives: This study aims at getting a comprehensive
view of the incidence, nature and circumstances leading
up to injuries in Icelandic waters in 2001-2005.

Material and methods: The NOMESCO database at
Landspitali University Hospital registers prospectively
accidents at sea treated in the Emergency Department,
including circumstances leading to the accident, vessel
type, experience, task being performed, weather

conditions etc. The Icelandic Marine Accident Investigation

Board provided data on fatal injuries, and additional
information on injuries at sea was collected from the
Social Insurance Administration (SIA).

Results: Of 17 fatal accidents occurring in 2001-2005
14 were work related which amounts to 54/100.000

seamen/year. The SIA received 1787 injury reports (7% of
registered seamen), 826 sought assistance at Landspitali,
52 were admitted with an average injury severity score

of 5.5 (1-16) and no ensuing fatalities. Most accidents
occurred on fishing vessels (87 %), 51% thereof on
trawlers. Experienced fishermen are most commonly
injured, working on deck in daylight and stable weather.
Conclusions: Fatalities have declined steadily in the last
two decades, yet 7% of registered fishermen sustain
injuries each year. These occur amongst experienced
fishermen in good external conditions, which calls for
revision of safety procedures on board.

Sigvaldason K, Tryggvason F, Petursdottir G, Snorrason H, Baldursson B, Mogensen B
Fatal accidents and non-fatal injuries amongst seamen in Iceland 2001-2005. /ce/ Med J 2010; 96: 29-35.
Key words: Accidents at sea, fishermen, seafarers, fatalities, injury severity score.
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